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Med vikingerne
til sgs

For at sejle et vikingeskib er det ngd-
vendigt, at mandskabet bestar af
dygtige sgfolk. De skal have erfaring
med vind og vejr pa havet. Skibets
styrmand skal veere i stand til at sty-
re og fagre skibet sikkert frem i al
slags vejr. Og naturligvis skal man
veere i stand til at finde vej pa havet.

Det er ogsa vigtigt, at hele mandska-
bet er i stand til at betjene alt pa ski-
bet. Iszer skal alle have styr p4, hvor-
dan sejlet fungerer. Dertil kommer,
at mandskabet skal veere talmodigt,
udholdende og steerkt for at kunne
klare de fysiske strabadser pa de ab-
ne skibe; ofte flere dage i treek.

Vikingernes skibe

Vikingerne havde skibe til alle for-
mal. De havde lange og korte krigs-
skibe, store og sma handelsskibe,
smabade, pramme og stammebade.

Skibene blev drevet frem pa forskel-
lige mader. Nogle af smabadene var
kun beregnet til roning i roligt far-
vand, f.eks. i beskyttede vige eller
pa aer.

Lastbadene og de store havgaende
handelsskibe var derimod bygget til
udelukkende at blive drevet frem for
sejl.

Krigsskibene var bygget til enten at
kunne roes eller sejle for sejl. Var
vinden god, kunne man bruge sej-
let. Hvis der derimod var vindstille,
kunne man tage sejlet ned og ro.
Nar vinden var lige imod, var det
hurtigst at tage sejlet ned og ro di-
rekte mod vinden. Ofte lagde man
ogsa masten ned for at mindske
vindmodstanden.

Sejlet

Sejlet pa et vikingeskib kaldes et ra-
sejl. Rasejlet er et stort firkantet sejl.
Det hejses op i masten bundet til en
ra, der holder sejlet udspeendt for-
oven. Forskelligt tovveaerk som hal-
sen, skagdet og braserne gar, at sej-
let kan stilles pa forskellige mader,
sa vinden i sejlet udnyttes bedst
muligt.

Vikingerne var dygtige sgfolk, og de
mestrede brugen af rasejlet. Nar de
sejlede, lod de sig ikke kun drive
med vinden. De udnyttede den til at
sejle lige derhen, hvor de ville.
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Vinden

Det vigtigste ved at sejle er hele ti-
den at have styr pa, hvor vinden
kommer fra. Nar man er til sgs, bru-
ges derfor nogle meget praecise ud-
tryk for, hvor skibet er i forhold til
vinden.

Skgde

Kraka Fyr



Luv

Vind-
retning

Vind-
retning

Luv er den side af baden, der ven-
der mod vinden, mens /e er den
side, der vender veek fra vinden.

At sejle pa styrbord halse vil sige,
at halsen pa sejlet er fastgjort i
styrbord side, fordi vinden kom-
mer ind pa denne side.

Vind-
retning

At falde af vil sige, at man styrer
veek fra vinden.

Hals

Vind-
retning

At sejle pa bagbord halse vil sige,
at halsen pa sejlet er fastgjort i
bagbord side, fordi vinden kom-
mer ind pa denne side.

Vind-
retning

At spidse op vil sige, at man sty-
rer mod den retning, vinden
kommer fra. Man siger, at man
gar teettere til vinden.




Leens
Sejlretning

Vind-
retning

Halvvind
Sejlretning

Vind-
retning

Bidevind
Sejlretning

Vind-
retning

Laens

Har man medvind, er det let at sejle
med rasejl. R&en stilles pa tveers af
skibet, og vinden trykker pa bagsi-
den af sejlet og skubber derved ski-
bet fremad. Nar man sejler sadan,
kaldes det at leense.

Halvvind

Nar vinden kommer fra siden, skal
réen drejes, s den peger skrat frem-
ad. Sa kan sejlet fange vinden som
en stor, blgd pose.

Nar rasejlet star sadan, kan vindens
tryk pa sejlet blive meget stort. For at
modsvare vindens pres har man bal-
last i bunden af skibet. Ballasten kan
for eksempel veere store sten. De gi-
ver skibet tyngde, sa det ikke ligger
og danser som en korkprop ved det
mindste vindpust.

Men selv om skibet er godt ballastet,
er det stadig meget vigtigt hele tiden
at holde gje med vinden. Trykket pa
sejlet kan nemlig reguleres ved, at
skadet sleekkes, lgsnes. Ved at slaek-
ke skegdet kan vinden slippe vaek, og
trykket pa sejlet bliver mindre. Hvis
skgdet ikke slaekkes, kan et kraftigt
vindpust keentre skibet. Derfor skal
en sgmand altid vaere vagen og op-
maerksom.

Nar man pa denne made sejler med
vinden ind fra siden, kaldes det at
sejle for halvvind.

Bidevind

Kommer vinden skrat forfra, skal ra-
en drejes, sa den peger s meget
fremad som muligt. Sejlet kommer
til at sta helt stramt, mens skibet sej-
ler fremad.

Nar skibet p& denne made sejler
med vinden ind skrat forfra, sejler
man bidevind.

Vindens virkning pa sejlet
Det kan veere lidt sveert at forst4,
hvordan skibet kan sejle fremad, nar
der neesten er modvind. Man skulle
nemlig tro, at et skib kun kan sejle,
nar vinden skubber det fremad - som
nar man leenser. Men nar man ek-
sempelvis sejler bidevind, bliver ski-
bet naermest suget fremad.

Det skyldes, at der opstar et sug pa
forsiden af sejlet, nar vinden strem-
mer forbi sejlet.

Det sug, vinden laver pa forsiden af
rasejlet, traekker i “A”s retning. Men
det er sveert at traekke et skib side-
leens gennem vandet pa grund af
vandets modstand mod skibssiden.
Derfor sker der det, at skibet ved su-
gets kraft sejler lige frem mod “B”
og kun driver en lille smule mod
“A”. Den smule, man driver side-
leens, kaldes afdriften.

B

Vind-
retning

Nar et moderne sejlskib sejler bide-
vind, har det naesten ingen afdrift.
Det skyldes, at et moderne sejlskib
har en kgl, der stikker meget langt
ned i vandet. Derfor har det ekstra
godt fat i vandet i modseetning til et
vikingeskib, der har en lang, smal kal.
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Sugevirkningen kan du afprgve ved
at lave et lille forsgg. Hold en ske, sa
den heenger lgst mellem din pege-
og tommelfinger, og fgr den hen til
en vandstrale. S& meerker du, at ske-
en suges helt ind i vandstralen. Van-
det strgmmer rundt om skeen pa
samme made, som vinden stremmer
rundt om sejlet.




Kryds

Hvis vinden er stik imod, peger
steevnen lige mod vindgjet - man
har modvind. Har man en kurs, der
peger stik mod vinden, ma man sno
sig lidt for at komme frem. Man er
ngdt til at krydse.

At krydse vil sige, at man fgrst sej-
ler bidevind med vinden ind fra den
ene side. Efter et stykke tid vender
man skibet. Nu har man vinden ind
fra den anden side, og man kan
igen sejle bidevind. P4 den made
far man zigzagget sig frem mod
vinden - man krydser sig frem.

Vind-
retning

Stagvending og kovending

Hvis du forestiller dig, at din blyant er
et krydsende skib, der farst skal have
vinden fra den ene side og sa fra den
anden side, vil du opdage, at dit

Stagvending

Vind-
retning

2. Skibet bakkes
forbi vindgjet

At stagvende vil sige, at man vender
ved at spidse op i vindgjet. | vindgjet
far man vinden lige forfra. Derved
trykker vinden pa sejlets forside og

Kovending
2. Skibet
kovender
Vind-
retning

| en kovending vender man med
vinden rundt, s det er agtersteev-
nen, der gar forbi vindgjet.

Nogen mener, at vendingen kaldes
en kovending, fordi en ko altid ven-
der “enden” mod vinden, nar det
bleeser.

Kovendingen kreever god plads.

1. Sejlads pa
bagbord halse
—
——

“skib” hver gang skal forbi vindgjet.
Der er to mader, skibet kan passere
vindgjet pa: Ved hjeelp af en stagven-
ding eller ved hjeelp af en kovending.

)

3. Sejlads pa 2\ ;

-
styrbord halse

tvinger forsteevnen forbi vindgjet.
Nu vendes sejlet og skibet sejler
fremad pa den nye kurs.

1. Sejlads pa
bagbord halse
g 7z
'
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3. Sejlads pa
styrbord halse

Sammenlignet med stagvendingen
tager det leengere tid at krydse sig
frem med kovendinger. | hver ven-
ding sejles der nemlig et lille stykke
tilbage ad den vej, man er kommet,
for man far vendt rundt og kan sejle
videre fremad. Men en kovending er
en meget sikker made at vende et
skib med rasejl pa. Derfor bruges ko-
vendingen ofte i hardt vejr.



Livet ombord

Som sgmand er det ikke nok at kun-
ne styre og sejle sit skib. Man skal
ogsa vide, hvordan man passer pa
sig selv under sejladsen. Mange
dygtige sgfolk er forlist med deres
skibe, fordi de har veeret treette, sult-
ne og forfrosne.

Du har sikkert prgvet at fryse om
vinteren. Maske sa meget, at du har
rystet af kulde. Sa er det rart at kun-
ne ga indenfor for at f& varmen.

Men et vikingeskib er et “adbent”
skib. Der er ingen kahytter at sgge ly
i. Heller ikke noget deek som man
kan ga ned under for at fa lee. Derfor
er man meget udsat for at blive af-
kalet. Nar vikingerne var pa havet,
var de kleedt pa til at klare omskifte-
ligt vejr. De havde god proviant
med, fordi de vidste, at det ogsa var
ngdvendigt at spise godt for at hol-
de varmen.

Bliver et menneske afkglet, er det
ude af stand til at foretage selv de
simpleste ting.

Nar man afkgles mister man:
 evnen til at reagere hurtigt
* sin muskelstyrke

« evnen til at koordinere
 handlekraften

Derfor kan det veere farligt at blive af-
kalet, nr man er ombord pa et skib.

Nar vinden blaeser, vil kroppens var-
me fjernes fra hudens overflade.
Derfor vil huden blive afkglet. Jo
mere det blaeser, jo koldere vil
vinden fgles.

Navigation

| dag har sgfolk mange tekniske
hjeelpemidler, nar de skal finde vej
pa havet. De har sgkort, kompas, ha-
stigheds- og dybdemalere, og efter-
handen har mange ogsa satellitnavi-
gatorer ombord. Alt sammen instru-
menter som sgfolk i dag nadigt vil
undveere.

Men ingen af disse ting kendte vi-
kingerne. Og alligevel fandt de vej
bade kystnzert og langt til havs. Og
det skyldtes ikke bare held og tilfeel-
digheder.

Vikingerne navigerede efter kende-
tegn i naturen.

Alle sanser blev taget i brug for at
finde vej. De var i stand til at se og
forstd, hvornar og hvorfor vandet
skiftede farve; de sejlede efter land-
skabernes skiftende former og kend-
te punkter. Var de i ukendt farvand,
kunne de tage en lokalkendt med
ombord. De styrede efter solen og
stjernerne pa himlen. Ved at notere
sig fugle og havdyrs feerden kunne
de finde ud af, hvor de var. Lugte-
sansen fangede duften af for eksem-
pel nyslaet hg laenge far gjnene kun-
ne skimte land. Sma aendringer i luf-
tens stramninger sansedes med det
samme og kunne veere tegn pa an-
dret vindretning eller varsel om, at
darligt vejr var pa vej - alt det og me-
re til sansede vikingerne, nar de sej-
lede med deres skibe.

Temperaturen Vindens styrke Temperaturen
er er foles som

5 grader let vind (5 m/s) +2 grader

10 grader let vind (5 m/s) +6 grader

5 grader frisk vind (10 m/s) -3 grader

10 grader frisk vind (10 m/s) +2 grader

5 grader stiv kuling (15 m/s) -9 grader

10 grader stiv kuling (15 m/s) -2 grader

5 grader hard kuling (20 m/s) -15 grader

10 grader hard kuling (20 m/s) -6 grader

Vindens styrke bliver ofte angivet i m/s; lseses meter pr. sekund.



sejlskibe.
Normalt kan kopiskibene ses i mu-
seumshavnen.

Nar man besgger museet, kan man
komme ombord i kopierne og opleve
dem, mens de ligger til kajs. Skal
man opleve, hvordan vikingerne sej-
lede, foregar det i museets andre ba-
de.

De bade, som bruges i forbindelse
med skolesejladserne, er alle i “fami-
lie” med vikingernes skibe. De er ble-
vet bygget efter vikingernes gamle
metoder. Der er ikke brugt tegninger,
men udelukkende badebyggerens
gjemal og erfaring. Af veerktgj har
veeret brugt ganske enkelt veerktgj
som kniv, gkse, hgvle og sav.

I Skandinavien har man helt op til
vor tid fortsat med at bygge bade,
som vikingerne gjorde det. Det er sa-
danne bade, museet bruger til skole-
sejladser.

De stgrste og sveereste at sejle for
“ugvede” er museets to oselvere.
Den slags bade har vaeret brugt til
fjordfiskeri i Norge. Oselverne Bjar-
nefjord og Oselven kan rumme et
mandskab péa ca. 15 personer og to
sejladsinstruktgrer. Skal man ud at
sejle med disse bade, ma man lige-
som vikingerne gribe til arerne for at
fa baden roet ud af havnen. Det kree-
ver gvelse og samarbejde for en be-
seetning at f& de mange arer til at ro i
takt og mangvrere baden udelukken-
de med arerne. Nar roningen funge-
rer, kan man hejse sejl. Oselverne

I mange ar har museet arbejdet med
at bygge kopier af de fem Skuldelev-
skibe, der er udstillet p4 museet.

| 1984 sgsatte museet Roar Ege, en
kopi af Skuldelev 3. | sommeren 1991
sgsattes Helge Ask, en kopi af Skuld-
elev 5, i 1998 sgsattes Kraka Fyr, en
kopi af Skuldelev 6, og i sommeren
2000 blev Ottar, der er en kopi af
Skuldelev 1, sgsat. | 2004 gges muse-
ets flade med en kopi af Skuldelev
2+4.

Kopiskibene kreever gvede mand-
skaber. Derfor bliver de kun sejlet af
faste besaetninger. Det er sejladser
med kopierne, der ggr, at man i dag
ved, at vikingeskibene var fortrinlige

Bjornefjord

Embla

har ligesom vikingeskibene rasejl.

Museet bruger ogsa to mindre bade:
Embla, som er en feergbad og Sunn-
fjord, som er bygget i Norge. De to
b&de bemandes med 12 personer
og en sejladsinstruktgr. Ogsa Sunn-
fjord og Embla har rasejl. Begge ba-
de har oprindeligt veeret anvendt til
fiskeri.

De mindste og mest brugte bade til
skolesejladserne er Blakman, Trolle
og Kragen, der alle, ligesom Embla,
er feergbade. Badene sejler ud med
8 personer og en sejladsinstruktar
fra museet. Mens man ror, ligger
masterne langskibs midt i baden.
Masterne er sma og lette og er hur-
tige at tage op og ned. Derfor kan
master og sejl hurtigt seettes pa de
tre sma bade, nar vind og mandskab
tillader det. De tre sma bades sejl
kaldes luggersejl og mesansejl. De
er lidt anderledes end de andre ba-
des. Luggersejlet har ogsa en ra.
Den er skratstillet, sa sejlet bliver
trapezformet. Oprindeligt havde dis-
se bade rasejl, men feeringerne gik
for mange ar siden over til lugger-
sejl og mesansejl, da de er lettere at
handtere. BAdene bruges stadig til
fiskeri p& Feergerne, hvor man i dag

Trolle, Kragen og Blakman
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Arbejd selv videre %é;

Der er mange andre spaendende ting, 7
der hgrer med til det at sejle. P

BN

Har du lyst til at vide mere, kan du ar-
bejde videre med disse emner:

* Vikingernes solkompas.
Hvordan fungerede det?

» Navigation.

* Sejl- og tovveerksfremstilling
i vikingetiden.

« Skibsbygning.

* Knob og knuder.

* \ejr og vejrvarsler.

Folgende bgger, foldere og emneark
kan hjeelpe pa vej:

Emneark

“Vikinger p& Nordatlanten”, “Viking-
ernes skibe”, “Skuldelevskibene - en
sejlspaerring i Roskilde Fjord™,
“Skibsbygning”, “Skuldelev 1 - hav-
skib”, “Skuldelev 3 - storbad”,
“Skuldelev 5 - krigsskib - ledings-
skib”. Skoletjenesten, Vikingeskibs-
museet.

Foldere

“Himmel og hav”. Sgsportens sikker-
hedsrad.

“Kulde”. Sgsportens sikkerhedsrad.
“Leer at sejle”. Sgsportens sikker-
hedsrad.

“Lov og ret pa vandet”. Sgsportens
sikkerhedsrad.

“Sgens 10 sikkerhedsrad”. Sgspor-
tens sikkerhedsrad.

Bager

“Havets heste, Skibsbygning og sej-
lads i vikingetiden”. Jens Riise Kris-
tensen, Nyt Nordisk Forlag Arnold
Busk 1994.

“Optimistjollebogen’. Jesper Ditlef-
sen, Hagst 1979.

“Optimistjollen”. Bent Aarre, Asche-
houg 1979.

“Vikinger og togter”. Carl Harding
Sgrensen, Gyldendal 1990.
“Feergbaden’. Morten Ggthche, Vi-
kingskibshallen 1985.
“Vikingetidens navigation og Ameri-
kas opdagelse”. Sgren Tirslund, The
Viking Compass 1999.

“Knob og stik”. Nils Trautner, Hgst
og Sgn 1990.

“Gamle danske vejrvarsler”. Ib Ask- /
holm, Billesg og Baltzer 1998. > Skoletjenesten
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